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CHSNAPISCAIS | FAHRBERICHT FAHLKE LAREA GT1 57

Wenig Gewicht, einstellbares Fahrwerk und ein bewahrter Ami- V8 in Mittellage - mit diesen
Zutaten bringt der Fahlke Larea GT1 57 Rennsportgefuhle auch auf ganz normale Stralsen

A

ur die Harten kommen in
den Garten. Denkt man sich,
flucht innerlich leicht und
fadelt seine Griten iiber
die breiten Kohlefaser-Schweller,
durch die enge Offnung der fliigel-
artigen Tiiren in die tiefe Mulde der
Schalensitze. Jetzt noch die Vier-
punktgurte festzurren, die Einstel-
lung der Spiegel checken, und dann
liegt er quasi vor oder unter einem,

der Garten Eden fiir benzinver-
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seuchte Speed-Freaks. 560 PS, mo-
bilisiert von einem 7,2 Liter groRen
V8, treffen auf weniger als 1000
Kilogramm Leergewicht. Der Kopf
sucht nach irgendwelchen Erfah-
rungen mit &dhnlichen Werten,
bleibt bei einem LeMans-taugli-
chen Einzelstiick hingen und ver-
setzt schon mal eine mittlere Dosis
Adrenalin in Alarmbereitschaft.
Mein Beifahrer Markus Fahlke,
Vater des Larea GT1 und Chef der

Sportwagenschmiede M-Racing,
legt den Kippschalter fiir die Ben-
zinpumpe um, der rote Startknopf

Die V8-Power komm
vom US-Spezialisten

wird gedriickt, und 560 nervose
Pferde scharren ungedampft mit
harten Hufen. ,,Den Motor beziehen
wir vom amerikanischen V8-Spezia-
listen Mast-Performance®, erklart

Fahlke. Die haben sich auf die LS-

.Motorenfamilie von GM speziali-

siert, bekannt aus der Corvette und
in den USA gern im Motorsport ein-
gesetzt. ,,Wir verbauen ausschlief3-
lich deren Black-Label-Aggregate®,
sagt Fahlke - ein Giitesiegel.

Das ADAC-Fahrsicherheitszen-
trum in Liineburg bietet neben ver-
schiedenen Sonderflichen auch
einen Rundkurs, der sich iiber das
ganze Gelande erstreckt. Hier soll




Die Schalensitze bestehen aus Kar-
hon, das Leder ist weiches Nappa

iiber das LCD-Renn-
display lassen sich
zahlreiche Daten ah-
fragen, auch G-Krdfte

der GT1 zeigen, was er so draufhat.
,,JPass auf beim Herausbeschleuni-
gen“, warnt Markus Fahlke, ,der
Grenzbereich ist sehr schmal und
der Motor sehr bissig“. Und die Rei-
fen sind noch kalt.

Der Larea GT1 ist nicht das erste
Auto aus der Hand von Markus
Fahlke. Erste Versuche unternahm
der frithere Flugkapitin mit dem
Import von Ultima-Sportwagen aus
England; 2003 beschloss er, sein ei-

'Rennsport pur: stehende Pedalerie
aus Alu, eingebettet in Kohlefaser

pezialisten Mast Perfor-—
ance und leistet 560 PS*

Fatos: S. Krieger

genes Auto zu bauen. Das Ergebnis
war der M-Racing GTR 500, eine
Rennflunder mit Ultima-Haut,
unter der ein selbst entwickelter
Gitterrohrrahmen mit Kohlefaser-
Fahrgastzelle und einstellbarem
Fahrwerk sowie ein V8 aus dem da-
maligen M5 salen. Ab 2008 ging es
dann an die komplette Eigenent-
wicklung des Larea.

Ein Umstand kam Fahlke dabei
besonders zugute: Im Hauptbe- »
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SHNMSCars

ruf ist er Chef einer Firma, die mit
der Automatisierung von Pipelines
weltweit erfolgreich ist. ,,Wir haben
hier alle technischen Moglichkei-
ten®, erklart Fahlke. Vom Frasen,
Schweillen, Elektronik-Know-how
bis zur Kohlefaser-Verarbeitung.
Sogar ein Autoklav steht zur Verfii-
gung, in dem die Karbonteile geba-
cken werden konnen.

Schon die ersten, nicht sehr
schnellen Meter in der Flunder zei-
gen: Das ist ein Rennwagen fiir die
Strafe. Die Lenkung ist ultradirekt
und arbeitet ohne Servounterstiit-
zung, die Karbon-Kupplung geht
streng, und das Fahrwerk tendiert
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Die Balance der AP-
Bremsanlage mit
360er-Scheiben ist
einstellbar

»Mein Traum war
es schon immer, ein
Rennauto fiir die
Strafe zu entwi-
ckeln“, erklart
M-Racing-Chef
' Markus Fahlke.
Mission und Traum -
erfiillt

gegen hart. ,,Das ist die Konfigura-
tion fiir schnelle Runden. Prinzi-
piell ist alles einstellbar, bis zu den
Riickstellkraften der Lenkung.”
Der erste beherzte Tritt auf das
rechte Pedal trommelt die bereitste-

henden Adrenalin-Legionen zum
Einsatz. Der groRvolumige Motor
dreht hoch wie eine Turbine, der
Schub ist extrem gewaltig und er-
fordert eine stindige Kontrolle der
Maximaldrehzahlen auf dem digi-
talen Renndisplay, iiber das auf

Fiir den Ein- und Ausstieg sollte
man sich an einen definierten
Bewegungsablauf halten

/|

In beiden Tiirschwellern findet

FAHRBERICHT FAHLKE LAREA GT1 S7

sich Stauraum. Ansonsten ist der
Alltagsnutzen wenig ausgepragt

DA FAHLKE LAREA GT1S7
Motor V8
Einbaulage Mitte langs
Ventile/Nockenwellen 2 pro Zylinder/1
Hubraum 7190 cm?
kw (PS) bei 1/min 404 (560)/7100
Literleistung 78 PS/I
Nm bei 1/min 668/6500
Antriebsart Hinterrad
Getriebe 6-Gang manuell
Bremsen vorn 360 mm/innenbel./gelocht
Bremsen hinten 360 mm/innenbel./gelocht
RadgroRe vorn - hinten 9x18-13x18
Reifen vorn - hinten 245/35R18-335/30R 18
Reifentyp Kumho Ecsta V700
Ldnge/Breite/Hohe 4360/1940/1080 mm
Radstand 2610 mm
Leergewicht/Zuladung 969/350 kg
Leistungsgewicht 1,7 kg/PS
Tankvolumen 701
ECE-Normverbrauch gauf 100 km 12,7 I Super Plus
Beschleunigung von 0-100 km/h 3,05
Beschleunigung von 0-200 km/h 8,5s
Hochstgeschwindigkeit 349 km/h
Serienfahrzeug ohne extras 281000 Euro

*Herstellerangaben

Wunsch auch Rundenzeiten oder
G-Krifte abgelesen werden kon-
nen. Drei Sekunden gibt M-Racing
fiir den Spurt auf 100 km/h an, was
man sofort glaubt. Doch auf dem
engen Kurs in Liineburg ist das
Vergniigen immer nur kurz. ,Auf
Wunsch bauen wir auch 1000-PS-
Aggregate mit 1400 Nm ein“, sagt
Fahlke. Was damit geht, ist nur
vage vorstellbar.

Nach ein paar ziigigen Runden of-
fenbart sich der Larea GT1 als ernst-
hafter, wenn auch kompromisslo-
ser und besser mit einer gewissen
Abgeklartheit und Erfahrung zu ge-
nieflender Racer mit Stral3enzulas-

.. stellbarem Fahrwerk und einem

Welt: Au

Aus einer anderen
StraRe wirken di
wdre maninleM

'de.n Larea, als
ns falsch abgebogen

sung fiir versierte Fahrer. Elektro-
nische Hilfsmittel gibt es nicht,
dafiir jede Menge Spaf an der rei-
nen Lee/hre. Denn der Larea ist
alles andere als ein weichgespiilter
Supersportler. Hier spiirt man, was
man hat. Und auch, was man kann.
Oder nicht. Ein eindrucksvolles Er-
lebnis ist der Larea in jedem Fall.

FAZIT

M Naher als im La-
rea kann man ei-
nem richtigen Rennwagen kaum
kommen. Die Kombination aus
geringem Gewicht, individuell ein-

bestialisch hochdrehenden Motor
macht an, gehort aber in erfah-
rene Hande - und unbedingt auch
auf die Rundstrecke. Ralf Kund

Fotos: S. Krieger



